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n statt — doch seit 2021 steigen die Transporte Uber LKW wieder.
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Vor 30 Jahren wurde die Verlagerung auf die Schiene im Grund-
gesetz verankert — Viel wurde erreicht, doch mehr bleibt zu tun

Verlagerung 1994 sagte das Schwei-
zer Stimmvolk tberraschend Ja zur
Alpeninitiative. Der Schutz des Alpen-
raumes vor den negativen Folgen des
Transitstrassenverkehrs ist seither in
der Verfassung (Grundgesetz) veran-
kert und im Artikel 84 in drei Absitzen
geregelt. Das Resultat ldsst sich sehen:
Heute finden deutlich iiber 70% des
alpenquerenden Giiterverkehrs auf der
Schiene statt.

Allerdings steigt seit 2021 die Zahl
der Lastwagenfahrten durch die Alpen
wieder. 2022 betrug die Fahrtenzahl
927000 (dies entspricht einem Anstieg
von 7,5% im Beobachtungszeitraum
2020 bis 2022). Damit wird die ein-
driickliche Erfolgsgeschichte der bis-
her erfolgreichen Verlagerungspolitik
in der Schweiz nicht weitergeschrieben
und das im Gesetz festgehaltene Ver-
lagerungsziel von 650000 Lastwagen-
fahrten durch die Alpen nach wie vor
iiberschritten.

Auch 30 Jahre nach dem Abstim-
mungserfolg wird der Giiterverkehr
noch nicht konsequent auf die Schiene
verlagert. Die stagnierende Verlagerung
steht im Widerspruch zu den Massnah-
men fiir Klima, die Umwelt, fiir weni-
ger Lirm und Unfille, monierte die Al-
penschutzorganisation anlisslich der
Feierlichkeiten zum 30. Jahrestag der
erfolgreichen Volksabstimmung am
20.02.1994.

Flachendeckend fordern, iiber den
Alpentransit hinaus

So fordert die Alpen-Initiative ver-
starkt wirksame Massnahmen fiir die
Verlagerung des Giiterverkehrs von der
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Strasse auf die Schiene: ,Der Alpen-
schutz ist kein Selbstliufer,“ sagte Jon
Pult, Prisident und Nationalrat, ,es
braucht wirksame Massnahmen und
die notige Unterstiitzung des Bundes,
damit die Schiene im Wettbewerb mit
der Strasse eine faire Chance hat.“ Neu
ist, dass diese MaRnahmen nun fli-
chendeckend, also landesweit auch im
Flachland und fiir den Binnenverkehr
greifen sollen. Da der jetzige Vorschlag
des Bundesrates jedoch nur den Status
quo erhalten will, setzt sich die Alpen-
Initiative fiir ein ambitioniertes, ver-
bindliches Giiterverlagerungsziel fiir
das ganze Land ein. Zudem sollen finan-
zielle Fordermittel des Bundes im Sinne
von ,gleich langen Spiessen“ fiir alle
Transporttriger bereitgestellt werden.
Schliesslich gelte es auch, technische In-
novationen zu fordern.

Auch Ferien- und Freizeitverkehr
im Visier

Um die Bevolkerung vor dem Ver-
kehr durch die Bergdorfer zu schiitzen,
sind schnelle und mutige Ldsungen
gefragt: Ein intelligentes Verkehrsma-
nagement, das den Verkehr auf dem
tibergeordneten Strassennetz hilt und
Spitzen bricht sowie zu mehr Verlage-
rung des Ferien- und Freizeitverkehrs
auf die Bahn fiihrt. Die Alpen-Initiative
fordert den Bundesrat auf, auch hier ak-
tiv zu werden. Am augenscheinlichsten
trifft dies an Wochenenden und wih-
rend den Ferienzeiten auf der Gotthard-
Achse zu. Die jeweils mehrere Kilome-
ter langen Staus vor den Portalen des
Gotthard-Strassentunnels verleiten die
Fahrzeuglenker zu teils abenteuerlichen

und fiir grosse Fahrzeuge nicht geeig-
nete Umwegefahrten durch enge Dorfer.
Dies behindert sowohl den Lokalverkehr
der Einheimischen wie den Einsatz der
Blaulichtorganisationen.

Alpentransit weiter stidrken, u.a.
durch niedrigere Energiepreise

Um dem verfassungsmdssigen Al-
penschutz gerecht zu werden, setzt die
Alpen-Initiative ihre Anstrengungen fort
und wird ihre urspriinglichen Ziele noch
verstirkt bearbeiten:

B Die Strasse soll die externen Kosten
vollumfinglich tragen. Diese sind mit
der leistungsabhingigen Schwerver-
kehrsabgabe (LSVA) noch nicht restlos
abgegolten.

B Die Fordermittel miissen erhoht be-
ziehungsweise verlingert werden.

B Die Bahnstrom- und Trassenpreise
sollen dem tieferen europdischen Ni-
veau angeglichen werden.

® Ab 2030 sollen nur noch einfach zu
verladende Auflieger in der Schweiz ver-
kehren, um den Zugang zur Schiene so
zu erleichtern.

»Der Bundesrat hat kiirzlich seine
Pline flir eine Weiterentwicklung der
Leistungsabhingigen Schwerverkehrs-
abgabe (LSVA) in die Vernehmlassung
geschickt. Der Vorschlag der Landesre-
gierung enthalte zwar wichtige Updates
von iiberholten Regelungen, allerdings
verpasse er es, die LSVA fiir die aktuellen
und sich abzeichnenden Herausfor-
derungen im Giiterverkehr fit zu ma-
chen,“ schreibt die Alpen-Initiative in
einer ersten Stellungnahme. Mit ihrem
Engagement ist also weiter zu rechnen.
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